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Resumen: Desde el punto de vista del transporte, el rio Orinoco actia como arteria
vial que atraviesa Venezuela y que une la region de los Llanos y Guayana. Sus afluentes
también conectan los Andes con el Océano Atldntico. En el momento de la Conquista
fue utilizado para poblar, pacificar las regiones, el transporte de bienes y personas, y en
la bisqueda de la mitica El Dorado. Hoy en dia es el principal modo de transporte para
la salida de los productos de las industrias bdsicas de Guayana. La navegacién fluvial,
especialmente de embarcaciones sin motor, depende del régimen hidrometeorolégico
de la cuenca del rio. En 1918 comenzé la medicién sistemdtica de las variables
hidrometereoldgicas en Ciudad Bolivar. Antes de esto, la fuente de informacién para
los efectos de la fluctuacién de estas variables en la navegabilidad eran las narraciones
de los viajeros y cronistas. En este trabajo estudiamos esas narraciones, y presentamos
los registros de las variaciones de las crecientes y corrientes de los rios de la cuenca del
Orinoco, y su influencia sobre la navegacién de embarcaciones sin motor.

Palabras claves: Orinoco, navegabilidad, hidrometereologfa, crecientes, corrientes.

Abstract: From a transport perspective, the Orinoco River acts as an arterial road that
port persp
penetrates Venezuela linking the Plains region (L/znos) and Guayana. Its tributaries
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also connect the Andes to the Adantic Ocean. At the time of the Conquest, it was
used to create settlements, to pacify regions, to transport goods and people, and in
the quest for the legendary El Dorado. Nowadays it is the principal mode of transport
for the output of the Guayana Heavy Industries. River navigation, especially of
unpowered boats, depends on the hydrometereological regime of the basin of the
river. In 1918 records with systematic measurement of the variables of that regime
were created at Ciudad Bolivar. Prior to this, the information source for the effects
of the fluctuation of these variables on navigability was the stories of travelers and
chroniclers. In this work, we study these stories, and present records variations on
increasing river flows and currents in the basin of the Orinoco, and their influence on
sailing unpowered boats.

Key words: Orinoco, navigability, hydrometeorology, streamflow, currents.

1. Introducecion

El Orinoco es la arteria que atraviesa nuestro pais, la cual permite
comunicar de una manera directa a los llanos que se encuentran en su ribera
norte y a la zona del macizo guayanés con la costa atldntica del pais.

En la época de la conquista se utilizé en la busqueda de la mitica ciudad
de El Dorado, o para poblar no tan solo sus riberas sino las que se encontraban
aledafas a sus afluentes. También fue explorado como una ruta alternativa
viable para el comercio entre la Provincia de Caracas y el la de Guayana, o con
el Virreinato de Nueva Granada. Ademds, fue empleado por los contrabandistas
para realizar comercio ilicito con los habitantes de la regién.

Sin embargo, la navegacién por el Orinoco y sus afluentes no se ha
visto exenta de riesgos, los cuales no se originaban tnicamente en el hecho
del desconocimiento de sus riberas o sus accidentes, sino que también eran el
resultado de los efectos de las condiciones hidrometereoldgicas en el rio y en su
cuenca. A esto se le debe sumar el hecho de que es uno de los rios mds grandes
y caudalosos del mundo, por lo que los primeros europeos que lo navegaron se
enfrentaron un rio muy diferente a los que ellos conocian, y en el que cualquier
efecto generado por las variaciones hidrometereoldgicas se magnifica por su
tamano y el de su cuenca.

Entre esos efectos se cuentan las fluctuaciones de caudal entre la época
de lluvias y la de sequia que se traducen en alteraciones de la profundidad del
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rio, asi como las corrientes que se generan por las variaciones en la seccién del
rio y el aumento o disminucién del caudal. También las fluctuaciones en su
profundidad ocultaban en la época de crecidas, o dejaban a la vista en la de
estiaje, escollos tales como rocas o bancos de arena, los cuales representaban un
riesgo para la navegacién. Ademds, la dindmica de la morfologia del lecho del
rio debida al fenémeno de transporte de sedimentos provocado por la erosién
generada por las precipitaciones y el arrastre por las crecientes, hace que esos
escollos puedan alterarse con el paso del tiempo.

Como consecuencia del conocimiento de dichos efectos y de los riesgos
que esos generaban en la navegacién, quienes transitaban por el Orinoco y
sus tributarios fueron adapténdose y generaron recomendaciones. Es asi como
preferian remontar los rios en ciertos meses del afio y descenderlos en otros,
al tiempo que empleaban embarcaciones de menor calado, mds pequenas y
versdtiles como las canoas, las piraguas o las balsas, las cuales podian superar
los escollos, ser arrastradas o incluso cargadas en caso de que la corriente no
tuviera la profundidad adecuada o el tramo revistiera algin riesgo particular
como en el caso de algunos raudales.

Los riesgos generados por algunos de esos efectos son todavia parte
de la navegacion en el Orinoco pues, una conjuncién de las fluctuaciones en la
profundidad del rio con el calado de las embarcaciones que por ese transitan, hacen
que aumenten las probabilidades de encallamiento de las embarcaciones, de ahi la
necesidad del mantenimiento de las operaciones de dragado en el canal de navegacion.

El trabajo que se presenta recoge datos sobre crecientes y corrientes
en el rio Orinoco y sus afluentes provenientes de los testimonios que han
dejado algunos navegantes y viajeros del rio, que ademds lo transitaron en
embarcaciones sin motor, como Diego de Ordaz, Diego Ruiz de Maldonado,
José Solano, el Padre Joseph Gumilla, el Presbitero José Cortés de Madariaga,
Alexander Von Humboldt, o Jean Chaffanjon, la crénica de Fray Jacinto de
Carvajal del descubrimiento del rio Apure por Miguel de Ochogavia, la relacién
presentada por el Factor de la Compania de Caracas Fermin Sansinenea sobre
la factibilidad emplear el rio como via de transporte para el comercio, o las
versiones de algunos cronistas como Fray Antonio Caulin y Gonzalo Ferndndez
de Oviedo. Los anexos A y B presentan, respectivamente, un resumen y las
rutas de los viajes revisados en el presente trabajo.
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Todos los relatos poseen dos puntos en comun: los hechos narrados
ocurrieron cuando aun no se habfan iniciado las mediciones sistemdticas de las
variables hidrometereoldgicas en la cuenca del Orinoco, y son el resultado de
viajes en embarcaciones sin motor.

2. Los conquistadores y sus grandes embarcaciones

El primer relato que se conoce sobre la navegacién de un conquistador
espanol por el rio Orinoco fue elaborado por Don Diego de Ordaz como
Gobernador de la Provincia del rio Maranén. En 1530, mediante Cédula Real
se concedié a Don Diego de Ordaz “.. licencia y facultad para que... poddis
conquistar y poblar las dichas tierras que ay desde el dicho rio Marafién hasta
el Cabo de la Vela de la Gobernacién de los dichos alemanes...”".

El relato sobre las incidencias del viaje se encuentra en una Probanza
que present6 ante la Audiencia de Santo Domingo, en la que defendia sus
actuaciones frente a los reclamos realizados por aquellos a los que se les habfan
otorgado antes derechos sobre las islas de Trinidad y Cubagua, asi como en
tierra firme. El primer inconveniente que debi6 afrontar al aproximarse a Tierra
Firme a inicios de 1531 fue que las embarcaciones, “...dos naos grandes e un
caravelon...”, no resultaban idéneas debido a los bajios, por lo que se dirigié
a la isla de Trinidad a hacer provisiones de agua y de hierba para los caballos.

Luego fue a Paria donde permanecié durante cuatro meses, y fue durante
su estadia que los espafoles islenos que estaban con Sedefio le informaron
que al golfo de Parfa entraba un rio poderoso que llamaban Huyapara, el cual
habfan remontado y encontrado a cuarenta leguas un pueblo, y que tenian

Asiento y Capitulacion con Diego de Ordds para conquistar y poblar las tierras y provincias
desde el rio Marafdn hasta el Cabo de la Vela (1530). Hemos tomado el texto publicado
por Manuel Donis R.: El Territorio de Venezuela documentos para su estudio, Edicion de la
Universidad Catélica Andrés Bello, Caracas, 2001, p.152. Segtin dicha obra el original del
documento reposa en el Archivo General de Indias, Indiferente General, 416, folios 1.
Probanza de Diego de Ordas en su defensa. Hemos tomado el texto publicado por Casiano
Garcia: Vida del Comendador Diego de Ordaz Descubridor del Orinoco, Editorial Jus, México,
1952, p.278. Segtin dicha obra el original del documento reposa en el Archivo General de
Indias, Patronato, 28, Ramo 28.
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informacién de que habian mds poblados aguas arriba de ese’. Aceptando dicha
informacién como cierta: “... hizo arrasar la nao capitana en que vino para que
en se fuesen los cavallos y otros bastimentos y asy mismo hizo una fusta y otro
barco e hizo aderegar otros cinco bergantines para hazer el dicho viaje.”™

En sus propias palabras fue esa informacién la que lo indujo a emplear
el rio como ruta de acceso a las tierras que le habian sido encomendadas, al
tiempo que convirti6 su viaje en una expedicién de descubrimiento y primera
aventura de un conquistador por el Orinoco. Fue asi que partié de Paria a
finales del mes de junio de 1531 rumbo a una de las bocas del Orinoco que
desembocan en el golfo de Paria.

Nada mids entrar en el rio las dificultades derivadas de las fluctuaciones
en el rio se hicieron presentes, dado que no era el mejor momento para
remontar pues era la época del ano en la que el rio conduce su mayor caudal,
entre julio y agosto. Ademds, las embarcaciones que empled eran inadecuadas
para afrontar el viaje, de lo cual dejé constancia al senalar que

...en la boca del rrio de huyapara heran tan grandes las corrientes...que
los nabios [sic] grandes que llebaba...no pudo sobillos sino atoando
con mucho trabajo y cansanzio de la gente e perdimento de cabos e
anclas en tal manera que en quarenta leguas perdi6 en sobirlos dos
meses poco mds 0 menos...’

Esa experiencia dio inicio al aprendizaje sobre las reglas impuestas por
el rio. Es asi que decide dejar un galedn en la boca del estero de Huyapara,
y parti6 con ocho navios a remos. A medida que subia la época de estiaje se
instauraba por lo que decidié dejar los navios que llevaba al aproximarse al
Meta, y continuar en una embarcacién mds pequenfa, lo cual no lo exceptué
de sufrir por el descenso de las aguas pues”... mientras mas andaba por el
[rio] mas pequeno le hallava [sic] porque las menguantes que en esta parte
hazen [sic] los rrios de mares se tornan arroyos en poco tiempo...” %, fue
por eso que tomd la decisién de desistir y volver al lugar en el que habia

> Ibidem., pp. 284-285.
4 Ibidem., p. 285.
> Ibidem., p. 288.
¢ Ibidem., p. 297.
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dejado las embarcaciones para iniciar el regreso hacia la desembocadura del
Orinoco.

Su descenso por el Orinoco tampoco fue ficil. Si al subir se habia
enfrentado a la fuerza de las aguas debido a la crecida del rio, ahora debia
afrontar su disminucién, y con ella la aparicién de escollos en su cauce, los
cuales representaban un riesgo para la navegacién

...boluio[sic] el rrio abaxo[sic] a huyapara en la cual vuelta el y los que
con el yban([sic] rrescibieron muchos trabajos e peligros a cavsa de lo
que el agua avia[sic] baxadol[sic] porque descobrian muchas pefias que
estaban cuviertas al tiempo que pasaron y muchos baxos [sic] donde se
vieron en muchos peligro...”

Al llegar a Huyapara, donde habia dejado anclado el galedn, se encontrd
que el descenso en el nivel del rio le deparaba otra sorpresa

...por la baxa [sic] que el agua avia hecho del dicho rrio le hallo
encallado el cual en llegando hizo desmastear y sacar todo lo que tenia
dentro para botalle dentro del agua donde podiese nadar y no estar en
seco el qual con todas las diligencias que hizo hazer [sic] no se pudo
sacar y asi se quedo.®

Diego de Ordaz muere en el viaje de regreso a Espana en 1532. Sin
embargo, el relato de su aventura por el Orinoco generd expectativas sobre
las posibilidades y potencialidades que ofrecia el territorio por ¢él visitado, y
mids alld siguiendo el curso de los rios, al tiempo que dejaba testimonio de
las dificultades que cualquier expedicién que siguiera la ruta fluvial deberia
afrontar.

En 1533 se otorga a Gerénimo de Ortal la Capitulacién sobre el Golfo
de Paria’. Dicha capitulacién disminuye sustancialmente el tramo de costa con
relacion a la otorgada a Don Diego de Ordaz, sin embargo, el territorio objeto
de la misma es enorme porque se otorga sobre “...la tierra adentro todos los
rios que acuden a dicho golfo [Paria] y las otras provincias que por dicho golfo

7 Ibidem., p. 298.

8 Idem.

? DONIS, Manuel, Ob. Cit., p.165. Segin dicha obra el original del documento reposa en el
Archivo General de Indias, Indiferente, 416.

222 'MW‘ Universidad Pedagégica Experimental Libertador



Tiempo y Espacio. N° 64. Julio-Diciembre, 2015. Maria C. Vianadel B. La Hidrometeorologia
en la navegacion sin motor en la cuenca del Orinoco crecientes y corrientes, pp. 217-242.

y rio se pueden contratar la tierra adentro...”'’. Ademds, deja implicito que la
mejor manera para explorar ese territorio era navegando por sus rios, por ser
esta la inica manera para determinar los limites de la Capitulacién, con lo que
deja constancia que la Corona habia aceptado como ciertas las posibilidades y
potencialidades expresadas por Diego de Ordaz.

Gerénimo de Ortal envié a Alonso de Herrera a explorar el rio. Al
llegar a Carao, Herrera envio a Ortal oro, indios, y la nueva de que le habian
informado sobre las riquezas que decian existian en el rio Meta, solicitando
al Gobernador Ortal se les uniera a la brevedad posible, pero viendo que el
Gobernador tardaba en llegar “...hicieron una grand barca para veynte ¢ dos
caballos, ¢ con ella e seys bergantines se partié de aquella parte desde Carao...
”!1 con las que se internaron en el estero del Meta por el cual

...andovieron [sic] veynte leguas en quarenta dias, por la mucha
corriente suya, ¢ siempre crescia [sic] el agua 4 causa del mucho llover...4

la sirga, con el agua hasta los pechos los que tiraban la cuerda, é todo lo

que podian yr adelante, por el gran impetu de las aguas.'

Al comparar la anterior narracién sobre la navegacién en la confluencia
del rio Meta con el Orinoco con la que realizé6 Don Diego de Ordaz, se constata
cudn diferentes fueron las condiciones debido a la estacién del ano en la que
cada una de ellas se realiz6, dado que la de Diego de Ordaz fue en época de
sequfa mientras que la de Alfonso Herrera fue en la de lluvia.

3. Via de comunicacion para el socorro, el comercio y
la geopolitica

En 1638 los holandeses atacan la ciudad de Santo Tomé de Guayana, por
lo que Don Martin de Saavedra y Guzmadn, Presidente Gobernador y Capitdn
General del Nuevo Reino de Granada, ordené al sargento mayor Diego Ruiz

10 Ibidem., p. 166.

' FERNANDEZ DE OVIEDO Y VALDES, Gonzalo, Historia General y Natural de Las
Indias, Islas y Tierra-Firme del Mar Océano, Madrid, Imprenta de la Real Academia de la
Historia, 1855, p. 538. Idem.

12 Ibidem., p. 539.
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Maldonado llevar socorro a través del Meta y el Orinoco y que “...fuese
sondeando el rio y sus fondos...”", por lo que este viaje fue el primero con
instrucciones expresas para la investigacién sobre la profundidad de esos rios.

La expedicién partié del puerto de Casanare el dia 22 de diciembre
de 1638, llegando a Santo Tomé el dia 12 de febrero de 1639, por lo que la
navegacion en esta primera etapa se efectué en época de sequia. Luego partié
el dia del Corpus Ciristi, es decir a mediados de 1639 hacia la isla de Trinidad,
por lo que esta etapa la realizd en época de lluvias, y segtin el relato duré tres
dias desde el sitio llamado Oqueta hasta la boca del Orinoco.

Las mediciones de la profundidad se efectuaron con escandallo™.
Durante la primera etapa son multiples los sefialamientos de profundidades
pequefias, de seis brazas o menos, o incluso de tramos en los que las piraguas
en las que navegaban se encontraban a seco®.

En su “Relacién de otras cosas particulares del servicio de su majestad,
después que me aparté del Gobernador de la Guayana que son dignas de

notar”!

%,y como resultado de su experiencia, realiza recomendaciones sobre
la navegacién por el Orinoco dependiendo de la época del ano. En particular

senala la conveniencia de efectuar el viaje remontando los rios

Por ser tan caudaloso este gran rio Orinoco, segiin lo demuestra la
sefial que queda en la orilla donde llega el agua en los Gltimos fines
de su crecimiento, se ha de navegar de la ciudad de Guayana al puerto
de Casanare por el mes de octubre, porque desde este mes da inicio a
menguar su creciente y dura seis meses; y por los fines de marzo estd el
rio en su madre y lo muestra la experiencia todos los afios..."”

Viaje por los rios Casanare, Meta y Orinoco, de Santa Fe de Bogotd a Guayana y Trinidad,
realizado en los afios 1638 — 1639 por Diego Ruiz Maldonado. Hemos tomado el texto de la
recopilacion, estudio preliminar y notas de Antonio Arellano Moreno: Relaciones Geogrdficas
de Venezuela, Academia Nacional de la Historia, Caracas, 1964, p.334. Segun dicha obra el
documento corresponde al publicado por Fray Cesdreo de Armellada en el Boletin 165 de la
Academia Nacional de la Historia de Caracas, tomo XLI.

El escandallo es una sondad o plomada que se lanza desde una embarcacién para medir la
profundidad de lecho de mar, o del rio como en este caso

5 Ibidem., pp. 339-340.

16 Ibidem., pp. 351-360.

7 Ibidem., p. 352.
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Mientras que para descender hasta incluso incluye el tiempo aproximado
del viaje

La navegacién que se ha de hacer para bajar del nuevo Reino de
Granada. Del puerto de Casanare a la Guayana, ha de ser desde abril
hasta agosto por causa de bajar las crecientes del rio Meta y el Orinoco
con tanta corriente que a medio rfo con poco trabajo de bogar y menos
riesgo de arrumbarse las piraguas en los maderos que estdn bajo del agua
se llega en menos de veinte dfas al puerto de Guayana'®

También informa sobre los riesgos de la navegacién en los raudales en
la época de sequia ... porque los dos raudales de Carichana y Camiseta y las
demds penas y arrecifes, que hay en muchos parajes del rio, se pasardn cubiertas

con la creciente de ambos rios”."”

Asimismo, y sobre el ingreso al rio desde el golfo de Paria expresa las
siguientes advertencias, reiterando las dificultades que enfrenté Diego de
Ordaz en ese mismo tramo un siglo antes y en esa misma época del afio

Las barcas y demds bajeles no pueden subir desde la boca del Orinoco,
que estd frente a la isla de Trinidad a mds de cincuenta leguas el rio arriba
hasta la Pesia de Don Juan. La razén es porque en tiempo que viene el
rio crecido baja con muchisima corriente y aunque al bajel lo favorezca
la brisa a la vela, no puede pasar de alli porque una legua de dicha pena
atraviesa el rio un arrecife de penas; y si es tiempo de menguante del
rio, menos se podrd navegar. Y la experiencia lo muestra, pues siendo las
piraguas tan pequenos bajeles se suelen hacer pedazos, porque huyendo
de la corriente y pefias y guareciéndose en las orillas se arrumban con
los maderos que estdn bajo el agua. Con que queda advertida esta
navegacion y sus incomodidades y riesgos con embarcaciones grandes.?’

En 1646 el Gobernador y Capitdn General de la provincia de Mérida,
Francisco Martinez Espinosa, otorga una capitulacién al capitdn Manuel de
Ochogavia para que descubra y pacifique “...el rio que llaman Aptre y Sarare, que
tiene vnién y correspondencia con otro rio que sale de los puertos de la governagion

18 Ibidem., p. 353.
19 [dem. Los nombres de los dos raudales aparecen en cursivas en el original.

2 Ibidem., pp. 353-354.
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de Guyana...”*!. El descubrimiento de esta ruta acudtica permitiria el comercio de
los productos de Barinas, principalmente el tabaco, con otras provincias como la
de Guayana o Caracas, y con la Metrépoli, sin enfrentar los riesgos que implicaba
el viaje atravesando los Andes hasta el puerto de Gibraltar en el lago de Maracaibo.
La crénica del viaje fue escrita por Fray Jacinto de Carvajal.

La expedicion se dividié en dos en la primera parte del recorrido, parti6
desde las riberas del rio Santo Domingo el 12 de febrero de 1647, y llego poco
mds abajo de la confluencia de ese con el Apure. Un grupo, en el cual iban
Ochogavia y Fray Jacinto de Carvajal, lo hizo a pie, mientras que el segundo,
comandado por el capitdn Pedro Lares de Cérdova, bajé en canoas por el rio
que “...deseosso de satisfacer en parte la sed de su amante Apure, se deslicaua
tardo por no aguijarle sus perecosas corrientes, ni averle [sic] remitido sus
actiuas espuelas las plafideras nuues.”.

Esa falta de lluvia hacia que el nivel de las aguas fuera tan bajo que los
reportes de interferencias a la navegacion por bajios, bancos de arena, restingas
o troncos de drboles arrancados por el rio en sus crecidas y depositados en sus
mdrgenes en esa temporada del ano, fueron multiples en los ocho dias que duré
el viaje, por lo que muchos dias sélo pudieron recorrer un méximo de dos leguas
por estos inconvenientes®. La profundidad del rio Santo Domingo era tan
pequenfa que en una ocasién se encontraron “...en tan poco fondo como en el de
una quarta...”**. Ademds, las embarcaciones encallaban con facilidad y debian
ser arrastradas hasta alcanzar un sector navegable en el rio. El tnico respiro
ocurri6 cuando una crecida estuvo a punto de arrastrarles dos canoas de donde
las habian dejado la noche anterior, crecida que aument$ en mds de media vara
la profundidad del rio lo que les permiti6é navegar mas de ocho leguas ese dia®.

La segunda parte del viaje, en la que navegaron por el Apure hasta
su confluencia con el Orinoco, se inici6 el 5 de marzo y concluyé el 26 de
ese mes. Los mismos inconvenientes que se indicaron para el primer tramo

2 CARVAJAL, Jacinto Fray, Relacién del descubrimiento del rio Apure hasta su ingreso en el
Orinoco, Ledn, Imprenta de la Diputacién Provincial, 1892, p. 92.

2 Tbidem., p. 124.

3 Ibidem., pp. 129-136.

2 Ibidem., p. 131.

5 Ibidem., pp. 136-137.
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se repiten en la narracién del segundo pero con mucha menor frecuencia®,
quizd porque las lluvias ya se habian iniciado en los andes, o bien porque los
tributarios del Apure hacian que su caudal fuera suficiente para no generar
inconvenientes. Adicionalmente, en esta segunda parte del viaje reportan que
en las ocasiones en las que se vieron obligados a arrastrar las embarcaciones por
el rio, los hombres fueron atacados por los caribes ocasiondndoles heridas, que
se transformaban en tlceras, y las cuales atraian a mds peces?’.

Por su parte el padre José Gumilla narra un evento ocurrido a otro jesuita
misionero en el Sarare, en el cual se describe lo indémito de las corrientes del
rio cuando se encuentra crecido, y el riesgo que representaban los troncos que
arrastraba la corriente

...navegando Rio abaxo por el que se Je llama Sarare...por donde havia
baxado en Balfas otras veces, no lexos del [itio llamado Mafibuli, fue
arrebatada la Balfa repentinamente de un furioso raudal, por donde en las
crecientes ultimas el Rio se havia hecho paffo el Rio, derribando cedros y
destrozando toda aquella parte del bosque, por donde corria precipitado.
Quatro indios...que con cuatro varas largas, y gruesas gobernaban la
Balla, hicieron todo esfuerzo para evitar peligro...mas no alcanzando las
varas el fondo del Rio, quedo la Balfa si govierno, [e atrave[6 luego, ¢ iba
a eftrellarfe con un tronco de los muchos que alli havia...?.

En 1753 la Corona designa a Don José Solano y Bote como miembro
de la Comisién que, junto con otra portuguesa, debia fijar los limites de
las posesiones de ambas coronas en Tierra Firme, para dar cumplimiento al
Tratado suscrito en 1750. Resulta evidente el reconocimiento de la Corona
espafiola de que la dnica manera de acceder a esa parte de sus posesiones era
navegando por el rio Orinoco, a pesar de todas las vicisitudes que debieron
enfrentar. Don José Solano partié de Cddiz el 14 de febrero de 1754, y fue
quien narrd las incidencias del viaje®.

% Ibidem., pp. 233-259.

¥ Ibidem., pp. 243-244.

# GUMILLA, José¢, El Orinoco ilustrado, y defendido, Madrid, Supremo Consejo de la
Inquisicidn, y de la Reverenda Cdmara Apostdlica, 1745, Tomo Segundo, p. 140.

» Viage del Ecmo. Sefior D. Josef Solano Marques del Socorro en la provincia de Guayana.

Hemos tomado el texto publicado con prélogo y notas de Angel de Altolaguirre y Duvale:

Centro de Investigaciones Histéricas Mario Bricefio Iragorry 'ﬂ"m‘ 227



Tiempo y Espacio. N° 64. Julio-Diciembre, 2015.
Dep6sito Legal pp198402DC2832. ISSN: 1315-9496.

Al hacer la descripcién del rio Orinoco se detiene en detallar algunos
datos a la altura de su angostura. El primer dato que ofrece es el ancho
aproximado del rio en ese punto, sefialando que es aproximadamente
ochocientas y cincuenta varas, poco mds de setecientos metros. El siguiente
dato es la profundidad ciento treinta varas, unos ciento diez metros, y ademds
senala la velocidad de una legua por hora (1,3 m/s aproximadamente). Todos
estos datos en época de lluvias o de crecientes mdximas™.

Segun el texto el rio comienza a subir su nivel en la primera quincena
del mes de abril, un mes antes de que se inicien las lluvias en la zona debido
que dicha temporada se inicia antes en los andes de donde provienen una parte
de los afluentes del rio, alcanzando la médxima profundidad a finales de julio o
inicios de agosto, e inicia a bajar en septiembre hasta finales de febrero, siendo
la diferencia de profundidad promedio de unas veinte varas, unos diecisiete
metros, mientras que en casos de crecientes excepcionales, las cuales ocurren
segtin el texto cada veinte anos aproximadamente, la diferencia puede alcanzar
las veinticinco varas, unos veintitin metros®'.

Si comparamos la profundidad en el texto de Solano con la dada por
de Ruiz de Maldonado, encontramos diferencias que conducen a pensar en
un posible error en la transcripcién del valor de la profundidad del rio en
alguno de los dos casos. En particular se considera que el dato de Solano
parece exagerado, y no tan sélo por lo elevado del mismo, pues segiin Ruiz de
Maldonado la profundidad del rio en esa zona en época de sequia estaba como
méximo en quince brazas, aproximadamente 13 metros®?, que al sumarle los
diecisiete o veintiin metros de la diferencia de profundidad entre la época de

Relaciones Geogrdficas de la Gobernacion de  Venezuela (1767-1768), Ediciones de la
Presidencia de la Republica de Venezuela, Caracas, 1954, pp. 243 - 287. Segtin dicha obra el
documento corresponde a la trascripcién de la copia literal que obraba en poder del Marqués
del Socorro, descendiente de Don José Solano.

30 Ibidem., p. 248.

U Tdem.

3 En el texto de Diego Ruiz de Maldonado no se hace mencién expresa de la angostura, sin

embargo, al regresar en el relato desde el dia de la llegada a Santo Tomé¢, el once de febrero,
entre treinta y cuatro y cuarenta leguas, se llega hasta el dos o tres de ese mes, por lo que se
puede estimar cudnto pudo haber sido la profundidad medida en esa expedicién. Ruiz de

Maldonado, Diego, Op. Cit., p. 346
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sequia y la de lluvia estimada por Solano, resultaria en valores muy inferiores a
los ochenta o noventa metros que resultan para Solano.

En cuanto a las dificultades en la navegacién en el rio originadas por la
fuerza de sus crecientes y primeras menguantes, aunada a la direccién de los
vientos, es

...muy trabajoso navegar el Orinoco rio arriba 6 no se navega después
del mes de Abril 6 primeros de Mayo hasta mediados 6 dltimos de
Noviembre que han cesado las lluvias y mayor fuerza de la corriente del
Rio y principia la brisa®.

Relata en particular que como consecuencia del retraso en la partida de
la Comisién espafiola, la cual se efectud el primero de julio, debieron navegar
por 22 dias para llegar a Guayana porque “...ya falto el Orinoco, de los vientos
generales del Oriente y con grandes lluvias se dilato el viage...”**. Recordemos
como ya se menciond que en el relato de Ruiz de Maldonado se sefiala que el
tiempo de viaje entre la Oqueta y las bocas del Orinoco es de tan solo tres dias.

En 1779 el factor de la Real Compania de Caracas Fermin Sansinenea
elabora una descripcién de la Provincia de Guayana y del rio Orinoco. De lo
que se desprende de la misma relacidn, el Factor de la Compania Guipuzcoana
en Guayana recibia correspondencia proveniente del puerto de Macuco en el
Reino de Santa Fe empleando los rios como ruta para el transporte.*

En la relacién de Sansinenea una de las primeras informaciones se refiere
las fluctuaciones estacionales de los niveles del rio, incluyendo un dato sobre
variacién en la profundidad del mismo sin indicacién de en dénde esa ocurre

La dicha Provincia estd bafiada del grande e incomprensible Orinoco. ..
sus circunstancias son dignas de notar, como es el flujo y reflyjo,
tardando para uno y otro un afno entero, como es en crecer seis meses,

% ALTOLAGUIRRE Y DUVALE, Angel de, Op. i, p. 248.
3 Ibidem., p. 250.

% Descripcion de la Provincia de Guayana y del Rio Orinoco. Hemos tomado el texto de la

recopilacion, estudio preliminar y notas de Antonio Arellano Moreno: Relaciones Geogrificas
de Venezuela, Academia Nacional de la Historia, Caracas, 1964, p. 405. Segin dicha obra
copia del documento verificada por el Hermano Nectario Maria reposa en el Archivo
General de la Nacién, y el texto empleado fue tomado del Boletin del Archivo General de la
Nacidn, Caracas, enero-febrero-marzo 1960, Tomo XL, N© 188, en pp. 225-245.
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elevando desde el paraje cosa de 20 varas para arriba, principiando para
el efecto a mediados de marzo, aunque en los dltimos de febrero da
sus cortas cabezadas en el subir, pero apenas se conoce hasta el tiempo
dicho, segtin observaciones hechas hasta el 15 de agosto. Bien que hace
también sus cabezadas de subir y bajar algunas veces, hasta mediados
de septiembre, pero efectivamente empieza su declinacién en dicho dia
15 de agosto.*

En 1788 el Rey nombra a Miguel de Marmion como Gobernador
de Guayana, y ese mismo ano elabora y remite a la Corona la “Descripcién
Corogrifica-Mixta de la Provincia de Guayana, en la que se da razén de los rios
que la bafan y facilitan sus comunicaciones...”’.

En su texto senala las dificultades que enfrentaba su navegacién en época
de estiaje al dejar al descubierto accidentes del fondo que quedan cubiertos
en la época de crecientes “...es buena su navegacién hasta la Isla de Fajardo;
de alli para la Capital [Santo Tomé de Guayana] tiene algunos malos pasos,
particularmente en rio bajo de bancos de arena, arrecifales y placeres...” .

También sefiala sus fluctuaciones estacionales y coincide con la variacion
de nivel en el sitio de Angostura dada por otros

...crece y mengua una vez todos los afos empezando por el mes de
marzo a subir paulatinamente las aguas, y por el de agosto en el que
llegan a su mayor altura, vuelven a bajar con la misma lentitud hasta
el de febrero en el que queda en su nivel mds bajo, habiendo de este a
su mayor creciente, aqui en la Nueva Guayana, la diferencia de mds de
trece brazas®.
Asimismo comenta sobre la inundacién de las planicies aledafasy, en un
estilo cuasi bucdlico, senala su posible utilizacién durante esa época, asociando

la prictica productiva con la navegacién en pequenas embarcaciones

3 Ibidem., p. 401.
% Hemos tomado el texto de la recopilacion, estudio preliminar y notas de Antonio Arellano
Moreno: Relaciones Geogrificas de Venezuela, Academia Nacional de la Historia, Caracas,

1964, p. 405. Segun dicha obra el documento publicado es copia del que aparece publicado
en el Boletin N°115 del Archivo Nacional, tomo XXIV, 1943.

38 Ibidem., p. 441.
39 Jdem.
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En Rio lleno inundan sus derrames una extensién considerable de los
llanos de Caracas y Barinas, y se navega en lanchas, piraguas y curiaras
por dilatados campos de arrozales que podrian cargarse barcos de este
grano, y su menguante deja en seco espaciosisimas sabanas y playas que
por los meses de febrero, marzo y abril se ven cubiertas de una multitud
inmensa de tortugas que salen a enterrar sus huevos en las arenas. ...

A mediados de 1811 el Presbitero José Cortés de Madariaga realiza un
viaje desde Santa Fe de Bogotd, por los rios Negro, Meta y Orinoco, hasta
Calabozo. Dicho viaje, en palabras del propio José Cortés de Madariaga tuvo
como objetivos “...descubrir el cafio, o rio navegable, mds inmediato a la
Capital [Santa Fe de Bogotd], que entrase en el Meta, tnico rio de la provincia
de Cundinamarca que desagua en el Orinoco.”!

...evitar el paso de los pdramos de Labranza-grande, Toca y Chita en
donde perecen regularmente los hombres, bestias de carga y ganado...,
a disminuir en lo sucesivo a los negociantes los enormes gastos que les
resultan de estas pérdidas, en razén de lo dilatado del trdnsito hasta Pore,
depdsito de las especulaciones clandestinas de Guayana, y de otros puertos
frecuentados por los contrabandistas, con detrimento del Erario ptblico.*?

Por otra parte, a su juicio la ruta por el Orinoco y sus afluentes ofrecia

...una via cdmoda, que en adelante preserve a los traficantes y pasajeros,
de los peligrosos rios, fangales, precipicios, que ofrecen los valles de la
Cordillera y que no podrian remediarse, sin el dispendio de algunos
millones de pesos.*

Reiterando de esta manera las razones que impulsaron la realizacién de
la expedicién de Ochogavia.

O [dem.

4 Diario y observaciones del Presbitero Doctor José Cortés de Madariaga, en su regreso de

Santa FeaCaracas, por la via de los rios Negro, Meta y Orinoco. Hemos tomado el texto de la
recopilacion, estudio preliminar y notas de Antonio Arellano Moreno: Relaciones Geogrificas
de Venezuela, Academia Nacional de la Historia, Caracas, 1964, p. 497. Segtin dicha obra el
documento publicado es copia del que aparece publicado en el Boletin N°158 del Archivo
Nacional, tomo XL, 1957.

2 Ibidem., pp. 497-498.

S [bidem., p. 498.
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El primer incidente ocurrié el dia 10 de julio cuando, habiendo
desembarcado en una playa en el Rio Negro a pasar la noche se vieron obligados
a levantar el campamento luego de dos horas de lluvia, obligdndolos a pasar la
noche en el fango y con el agua a las rodillas“. ..y sin aliento para embarcarnos,
por la mucha madera que arrastraba el rio, temiendo ser arrebatados, y zozobrar
a impulso de la rapidez de sus corrientes.”*.

El 11 habiendo decidido partir en medio de la lluvia, debieron superar
los obstdculos que les ofrecian los troncos que arrastraba el rio como producto
de su creciente. Estaban enfrentando las rdpidas y sustanciales fluctuaciones
del rio en la época de lluvias, asi como sus consecuencias al inundar sus zonas
aledafas arrancando y arrastrando con sus corrientes la vegetacion.

El 12 entra en El Meta, y en su relacién del dia 18 de julio, después de
haber recorrido 18 leguas sobre este rio, senala sus preocupaciones

...al espiritu pavoroso de que me hallaba ocupado a consecuencia de
los anteriores sufrimientos, a la consideracién de hallarme aislado en
regiones semi-desiertas y al aspecto de mi comitiva dividida y vagante a
la suerte de las aguas, de los vientos y de las fieras...*

«

Ese mismo dia realiza un relevamiento de la velocidad del rio “...la

corriente muy mansa y su curso sélo de dos millas por hora con aguas crecidas™®.

El 30 de julio de 1811 llega al Orinoco, y el 31 atravesé el raudal
de Caribén sobre el cual dice “...decaydé mi espiritu en términos, que casi
desconfié de la vida, sobrecogido a la idea melancdlica de que iba a naufragar
sin recurso con mi comitiva en este peligroso paso™’, pero también realiza una
recomendacién para mejorar sus condiciones de navegabilidad, ajustando el
cronograma de trabajos a los meses de enero y febrero en los que el rio desciende
sus niveles hasta dejar al descubierto las piedras que se encuentran en el sitio*.

Al llegar al raudal Carichana relata las diferencias en la navegabilidad del
mismo como resultado del descenso de las aguas en el periodo de estiaje

“ Ibidem., p. 502.
 Ibidem., p. 505.
S Tdem.
7 Ibidem., p. 517.
B Idem.
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...se tird la sonda, y no pescé fondo. A las 8 y media pasé por el canal O.,
y dos Islas grandes, entres brazos con latitud de mds de 2 leguas, y para
inteligencia de los navegantes se advierte, que el canal por donde atravesd
mi flotilla en los meses de Diciembre, Enero y Febrero, queda enteramente
seco, y reducido a una playa dilatada, desde la Isla de la ribera O....%

Dado que su destino era la Provincia de Caracas se dirigieron hacia el rio
Gudrico, midiendo en la confluencia de ese con el Apurito, o brazo norte del
Apure, y en la cercanias del Guayabal, seis brazas de profundidad®. Al entrar
en el Gudrico debieron enfrentar la direccién contraria del flujo y las corrientes
en época de mdxima creciente, como consecuencia de lo anterior, se vieron
enfrentados a la pérdida de una de las piraguas en las que viajaban al chocar
con un tronco que arrastraba el rio en su crecida’'.

A pesar de todas las vicisitudes que debieron enfrentar, el balance debi6
resultar favorable al empleo de esta ruta fluvial, pues en sus Reflexiones sobra la
utilidad de este nuevo canal de comercio José Cortés de Madariaga senala que
“...es preferible la vida [;via?] del Meta, para abrazar el comercio de Venezuela
con las provincias de Cundinamarca, Popaydn Quito y sus cantones anexos” 2.

También indica cudl podria ser el punto de partida para la navegacién
desde la Provincia de Caracas, el cual podria variar dependiendo de si la época
era de crecientes mdximas o de estiaje “...debe ser el del Guayabal...aunque en
invierno pueden remontar los buques hasta Calabozo...”.

Otro autor que comenta los efectos de las fluctuaciones sobre la
navegabilidad en el Orinoco y en algunos rios de su cuenca es Fray Antonio
Caulin. Algunos de estos comentarios son

[El Pao] Es rio navegable en invierno hasta 10 6 12 leguas; pero en
verano permite solo el paso a curiaras pequenas que a trechos arrastran
los indios en bancos de arena...>

Y Ibidem., p. 519.
0 Ibidem., p. 523.
U Ibidem., pp. 524-525.
52 Ibidem., p. 528.
3 Ibidem., p. 529.

54 CAULIN, Antonio, Historia Corogrdfica, Natural y Evangélica de la Nueva Andalucia, Provincias de
Cumand, Nueva Barcelona, Guayana y vertientes del Orinoco, Caracas, George Corser, 1841, p. 60.

Centro de Investigaciones Histéricas Mario Bricefio Iragorry 'ﬂ"m‘ 233



Tiempo y Espacio. N° 64. Julio-Diciembre, 2015.
Dep6sito Legal pp198402DC2832. ISSN: 1315-9496.

A una legua de distancia [de Puerto Sano] estd la vuelta del Torno
llamada asi por la direccién de las aguas del Orinoco...figurada de
cuatro canos que forman tres islas largas...Jobos, de Arafias y Araguata;
todos admiten navegacién en invierno...*

Este raudal de Camiseta se forma de una cordillera de penascos que
en el invierno quedan los mas cubiertos con la creciente del rio y en
verano manifiestos muchos y otros anegados; por lo que es necesario
en este tiempo, as{ aqui, como en lo mas del Orinoco, la providencia
de un proel, que aqui llaman canaguacil, cuyo ejercicio es ir en la proa
fondeando las aguas con una vara larga para avisar al piloto cuando

encuentra el impedimento de una pena’.

...encontramos la boca del caudaloso rio Apure...A corta distancia
tiene otra boca que llaman Cafio-seco, porque se seca enteramente en
el verano; y después la tercera, llamada boca de Apure de Achdguas...”’

Por su parte, Alexander Von Humboldt reitera los riesgos en la
navegacion como resultado del arrastre de troncos en época de crecida de los
rios, pues al relatar la travesia descendiendo por el Apure hacia el Orinoco, dice
lo siguiente

...la corriente traia una infinidad de troncos de 4rboles...Bajan estos
troncos del Sarare, en la época de las grandes inundaciones, y llenan
el rio de tal modo que las piraguas apenas pueden abrirse paso por los
parages donde hay altos fondos y sinuosidades...*®

4. Exploradores del siglo XIX

Sobre la navegabilidad dice que “Durante la estacién de lluvias, remontan
barcos muy grandes desde Angostura hasta San Fernando de Apure, y por el rio
Santo Domingo hasta Torunos™, lo cual es comparable con las condiciones de

5 Ibidem., p. 61.
56 Idem.
7 Ibidem., p. 64.

% HUMBOLDT, Alexander de, Viage a las Regiones Equinocciales del Nuevo Contiente, Paris,
Casa de Rosa, 1826, pp. 496-502.

9 Ibidem. p. 466.

234 'ﬂ"m‘ Universidad Pedagégica Experimental Libertador



Tiempo y Espacio. N° 64. Julio-Diciembre, 2015. Maria C. Vianadel B. La Hidrometeorologia
en la navegacion sin motor en la cuenca del Orinoco crecientes y corrientes, pp. 217-242.

navegabilidad senaladas por la expedicién de Ochogavia que se realiz6 en época
de estiaje, y sobre el desbordamiento de los rios “... forman las inundaciones de
los rios tal multitud de brazos, que entre el Arauca, el Capanaparo, el Sinaruco
y el Apure, cubren un pais de cerca de 400 leguas cuadradas™®.

A finales del siglo XIX un explorador francés, Jean Chaffanjon, realizé
dos viajes por el Orinoco dejando testimonio en sus diarios. La travesia en
ambas ocasiones fue efectuada en embarcaciones sin motor, aun cuando para
la época ya ofrecia servicios una compania de vapores, y tuvo como punto de
partida Ciudad Bolivar.

Su primer viaje se inicié en enero de 1885 y concluyd a inicios de mayo
de ese afo, pero segin su relato a finales de abril aun no habian comenzado las
lluvias®', por lo que sus observaciones en este viaje corresponden a la época de
menor nivel en los rios.

En particular, y sobre la navegacién en el Orinoco, senala que la isla de
la Bernabela es atravesada por el cafio Vija que se encontraba casi seco®; el rio
deposita los troncos que arranca en las crecidas en las playas, y que la temporada
de sequia era provechada por la compafia de vapores para quemarlos y asi reducir
los riesgos que ellos representaban a la navegacién®; el brazo entre el Torno y
la isla de Burro es navegable s6lo en época de crecidas®; en época de crecidas es
peligroso navegar al oeste de Mapire porque las aguas ocultan las enormes rocas
que hay en el fondo y las corrientes pueden arrastrar las embarcaciones hacia
esas®; y, el paso por el raudal Caribén fue muy fécil en época de estiaje®.

También indica sobre la navegacién en sus tributarios que el rio
Orocopiche no es navegable’; la entrada al rio Caura debe hacerse acompanado
por un guia en la época de estiaje por las rocas que se encuentran en su cauce®;

O Idem.

¢ CHAFFAN]JON, Jean, £/ Orinoco y El Caura, Editorial Croquis, Caracas, 1986, p. 128.
2 Tbidem., p. 39.

& Ibidem., p. 43.

4 Ibidem., p. 59.

& Ibidem., p. 63.

8 Ibidem., p. 126.

& Ibidem., p. 35.

B Idem.
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entre el rio Chiribital y el Orinoco existen tres islas separadas por cafios muy
estrechos, y que esas son una sola en época de sequia®; el rio Cuchivero es
navegable con pequefias embarcaciones en época de estiaje, mientras que en la
de crecidas las lanchas pueden remontar hasta el primer raudal a 20 leguas de
su desembocadura en el Orinoco; y, que el Arauca es navegable hasta los Andes
s6lo en temporada de lluvias™.

Dentro de la relacién realizada en oportunidad de su segundo viaje,
efectuado entre mayo y diciembre de 1886, es decir en la época de mayores
crecientes y el inicio del descenso en el nivel del rio, y sobre la base de su
experiencia en el viaje anterior, indica que las embarcaciones idéneas para
remontar el rio en época de estiaje son las piraguas pues las que poseen quilla
son muy pesadas y serfan rdpidamente puestas fuera de servicio al pasar los
raudales’™; y, que el rio en estacion seca se encuentra salpicado por bancos de
arena que pueden alcanzar kilémetros de largo™.

Algunas de las observaciones realizadas en su segundo viaje fueron
que en mayo el rio crecia rdpidamente; las crecidas iniciaban el 15 de abril y
siguen hasta el 15 de agosto, fecha en la que se inicia el descenso que duraba
hasta noviembre cuando ocurria la Creciente de los Muertos, y seguia bajando
por cinco meses mds”; el tiempo estimado de viaje remontando el rio se
duplicaba entre la temporada de estiaje y la de crecidas’™; aproximadamente
a cinco kilémetros aguas arriba de la Urbana el Orinoco se divide en cuatro
brazos, de los cuales dos son navegables en verano”; de Atures a Maipures hay
dos pequefios rdpidos, Garcita y Guahibos, el primero es transitable todo el
afo mientras que el segundo sélo lo es en época de lluvias™; los raudales del
Béquiro y Tarawanana fueron dificiles de remontar en época de crecidas pero

9 Idem.
7 Tbidem., p. 122.
"' Tbidem., p. 136.
72 Ibidem., p. 138.
3 Idem.

74

Ibidem., pp. 145 - 146. El tiempo estimado de viaje desde Mapire a Las Bonitas era de seis
dias en época de estiaje, pero debido a que el rio estaba en época de crecidas requirieron de
13 dias para realizarlo.

7> Ibidem., p. 156.
76 [bidem., p. 174.
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féciles de bajar en la de estiaje; en noviembre se presentaron lluvias torrenciales
de larga duracién que generaron aumentos considerables en los niveles del rio,
los cuales descendieron rdpidamente una vez concluidas las lluvias””.

5. Conclusiones

El Orinoco y sus afluentes siempre han sido vistos como una ruta para
ingresar al interior del territorio de lo que hoy conocemos como Venezuela.
Los pueblos autéctonos emplearon esta ruta como via de comunicacién
y sustento mediante actividades como la pesca, la agricultura y la caza; los
conquistadores como medio para buscar la mitica ciudad de El Dorado,
apoderarse del territorio, reducir a los indios y transportar y comercializar sus
productos; los holandeses para comerciar con los pueblos que habitaban sus
riberas; y, actualmente se emplea fundamentalmente para llevar la produccién
de las empresas bdsicas de Guayana hacia el océano Addntico.

Sin embargo, y a pesar de los intentos por dominar y doblegar al Orinoco
como el caso del dragado que se realiza en el canal de navegacién desde el siglo
XX, todos los que lo han navegado o transitado esta ruta fluvial han aceptado
que el rio impone sus condiciones, por lo que conocerlo para evitar los riesgos
o para utilizar esas condiciones a su favor, y en particular en la época en la que
la navegacién se realizaba sin motor, se convirtié en una necesidad.

Antes de haberse iniciado las mediciones hidrometereoldgicas
sistemdticas en la cuenca del Orinoco que generaron los registros que se poseen
en la actualidad, el conocimiento de esas condiciones y de las de navegabilidad
del rio se hizo a través de las experiencias de viajeros, narradas por ellos en
primera persona o por cronistas que recogieron sus impresiones, constituyendo
sus textos una fuente de informacién valiosa para quienes, como ellos, quisieran
transitar por el rio y sus tributarios.

Fue a través de esas narraciones que se conocié sobre la estacionalidad de
sus crecientes, y que los periodos de crecidas eran aproximadamente desde abril a
septiembre, mientras que los de estiaje desde octubre hasta marzo, indicando c6mo
afectaba esa estacionalidad los niveles del rio y de sus tributarios. Estas variaciones de

77 Ibidem., pp. 236, 244.
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profundidad ocultaban bancos de arena y rocas del lecho del rio en época de crecidas,
mientras que rebelaban esos escollos en época de estiaje, por lo que resultaban
relevantes sus efectos sobre la navegabilidad en determinados tramos de los rios.

Asimismo, dieron a conocer las dificultades de aproximacién su
desembocadura y a las costas aledanas a esta, generadas por el depésito de
sedimentos que arrastran los rios en época de crecidas y la oposicién que
ofrecen las mareas, creando zonas en las que disminuyen significativamente su
profundidad. Este proceso de arrastre y deposicion de sedimentos nos es tinico
de la desembocadura del Orinoco, pues es una constante a lo largo de todo su
curso asi como en sus afluentes, generando bancos de arena en los que podrian
encallar las embarcaciones, por lo que resultaba habitual que dispusieran de
un proel con una vara para medir la profundidad de los rios y de esa manera
orientar la maniobra hacia canales mds profundos.

Pero los rios no transportaban sélo sedimentos, también transportaban
drboles que eran arrancados de sus riberas en sus crecidas y arrastrados por la
corriente como proyectiles que podian volcar embarcaciones, hincarse en el
fondo y permanecer cubiertos por las aguas como una trampa oculta para la
navegacion, o quedarse flotando en los remansos de los rios interfiriendo el
movimiento de las embarcaciones y la aproximacién a sus riberas. Los riesgos
para la navegacién eran tales que la compania de vapores que prestaba servicio
sobre el Orinoco y el Apure entre 1885 y 1886, invertia esfuerzos y dinero
en la quema de los troncos arrastrados que se depositaban en las playas en la
temporada de estiaje, con la finalidad de evitar que esos fueran nuevamente
arrastrados al crecer el nivel de los rios.

Por otra parte, dejaron testimonio que el ingreso por las bocas del Orinoco
se vefa afectada por la estacionalidad pues en época de crecidas las corrientes
facilitaban la salida de las embarcaciones pero dificultaban la entrada, mientras que
en la de estiaje por la disminucién de su profundidad la navegabilidad en ambos
sentidos quedaba afectada. Estos efectos se incrementaban en la medida que las
embarcaciones eran mds grandes por su mayor calado y la resistencia al flujo del rio.

También dejaron, como resultado de sus experiencias al enfrentar los
riesgos senalados, valiosas recomendaciones sobre la navegabilidad, a veces incluso
con un nivel de detalle por tramos de los rios, las cuales ayudaban a reducir los
niveles de vulnerabilidad a los que debian transitar por esta ruta fluvial.
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La narracién de los viajeros de sus experiencias y los relatos recogidos
por los cronistas podrian llegar a ser considerados como los primeros reportes

hidrometereoldgicos de la cuenca del Orinoco.

Anexo A: Resumen de los Viajes revisados en este trabajo.

Nombre Objetivo Embarcaciones Recorrido
En galedn, una fusta
y cineo bergantme‘s Partié de Paria en junio de 1831, llegé a
Encontrar las | hasta Huayapari. . .
. ., la confluencia del Meta con el Orinoco
. poblacionesquele | Continda con _
Diego de . , a finales de ese ano. El retorno hasta
habfan informado | ocho navios por . . ,
Ordaz S . Huayapari lo hizo, segtin sus palabras,
existian en las | el Orinoco y entra . .
. . en alrededor de veinte dias. Sale por la
miérgenes del | media legua en el . S
. desembocadura del Orinoco a inicios
Orinoco Meta, donde los
. . de 1832.
deja y prosigue con
un barco pequefio.
Fue enviado por Gerénimo de Ortal
a explorar el rio a finales de 1534, 6
Encontrar la inicios de 1835. En el Carao le informan
. Parte desde Carao 7
riqueza que . . que en la region del Meta hay grandes
Alonso ) T con seis bergantines 2
decian existia riquezas, por lo que, y ante la tardanza
Herrera o y una balsa para los L X
en la regién del de Gerénimo de Ortal, decide remontar
caballos. . .
Meta. el Orinoco. Remonté veinte leguas en
el Meta. Completa el descenso por el
Orinoco en septiembre de 1536.
Parte de Santa Fe en octubre de 1638.
Auxiliar a Comienza el descenso del Casanare
Santo Tomé de Desde el Casanare | en diciembre de ese afo llegando a
Diego Ruiz . hasta Santo Tomé | Santo Tomé en febrero de 1639. Deja
Guayana y medir , , . -
Maldonado . navegé con trece | Santo Tomé con direccién a Trinidad
la profundidad de . . _
Jos rios piraguas. a mediados de ese ano, y llega a la
’ desembocadura del Orinoco tres dias
después de su partida.
La expedicién parte el 12 de febrero de
1647, la mitad navega por el rio Santo
Capitulacién para Domingo hasta la confluencia con el
Manuel de el descubrimiento Apure, mientras que el resto lo hace a
Ochogavia y pacificacién del pie. A partir de ese punto descienden
rio Apure. por el Apure hasta la confluencia con
el Orinoco, la cual alcanzan el 20 de
febrero de 1647.
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José Solano y
Bote

Comisidn
espainola de
demarcacién
de limites con
Portugal.

Veinte Champanes
y ocho faltas.

Solano parte de Trinidad en enero
de 1755, mientras que José Irurriaga
y Antonio Urrutia lo hacen en julio
de ese afio. Se retnen en Guayana de
donde parten en febrero de 1755. La
expedicién llegd hasta San Carlos de Rio

Negro en diciembre de 1758.

Explorar una
ruta fluvial como

Inicia la navegacién

Parte el 14 de junio de 1811 de Santa Fe
embarcando en el cafio Pachaquiaro el 9 de
julio. Desciende por el rio Negro hasta el
Meta donde entr6 el 25 de julio. Continud
el viaje hasta el Orinoco llegando el 30. El

José Cortés de alternan'va para las en balsas cambiando | primero de agosto llega a la confluencia del
Madariaga zz:iulzl;?;l:rl?z a siete curiaras al | Araucaycomienzaa remontarlo. Atravesd
de Caracas y llegar al Meta. sabanas y navegé por cafios hasta alcanzar
Cundinamarca el Apurito, por el que descendid hasta
’ llegar el 8 de agosto a la confluencia con
el Gudrico por el cual ascendid llegando a
Calabozo 15 de agosto.

Alexander Von Embarca en San Fernando de Apure a
Humbolde Exploracién. Una curiara. finales de marzo de 1800, llegando a la
confluencia con el Orinoco el 5 de abril.
Se embarca en Puerto Espafia el 2 de
Embarcacién no | €R€r de 1885. Desembarcé en un
determinada desde pueblo Warao en el delta el 5. Parte
Primer viaje: | Trinidad hasta un el 6 hasta Barrancas donde llega al dia
explorarlacuenca | poblado Warao en siguiente. El 8 embarca en el vapor
del Orinoco | eldeleadel Orinoco Bolivar y llega a Ciudad Bolivar el 9 de
. > | enero. Parte el 29 de enero. E1 21 de abril
Y esFudlar la | dos canoas hasta al llegé a la confluencia con el Parguaza
historia n/at‘ural Y Barra}ncas, el vapor que comienza a remontar en curiara,
Tntro'p/ologlca de go ldl Vdalrg ll,l asta regresando a la Urbana (confluencia con
a region. 1 2}1 . OIvary, | Arauca) el 23 de abril. Ese mismo dia
poL Himos urlla llega al Meta en el que se adentra dos
Chajzfil;jon embArcaClOn A Ve | 116 metros. Desciende hacia Ciudad

Bolivar donde llega el 7 de mayo.
Parte el 7 de abril de 1886 de Puerto Espana
en el vapor Bolivar. Llega el 9 a Ciudad
Bolivar. A finales de abril se embarca
- hacia Caicara donde llega cuarenta dfas
Segundo viaje: hD:SS ?: ’211[1111:1123 después. Parte de Caicara el 21 de agosto
llegar a las fuentes Bolivar en el vapor llegando a la Urbana el 30 de agosto. El
del Orinoco. Bolivar P 30 de noviembre llegé al Casiquiare. El
' 1o de diciembre llego a la Esmeralda. A
mediados de diciembre remonta el raudal
Guaharibos, y regresa a Ciudad Bolivar sin
haber alcanzado el nacimiento del Orinoco.
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Anexo B: mapas con las rutas de los viajes estudiados.
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